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Up to 25'  3/8"  3/16" PC 
27‐31'  7/16"  1/4" PC 
32‐36'  1/2"  1/4" PC 
37‐44'  9/16"  5/16"PC/BBB 
45‐50'  5/8"  5/16"PC/BBB 
51‐62'  3/4"  3/8" PC/BBB 

63‐76'  7/8"  3/8" HT 
77‐90'  1"  1/2" HT 

 
Conclusion 
 
In inland, coastal, and performance cruising applications, boaters should use a combination of nylon 
line and galvanized chain For serious cruisers, all‐chain rode is a better solution. The tradeoff is one 
of weight vs. abrasion resistance. 
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Marine Chain 
 
What It Does 
 
Chain has several applications on boats, the most common being a component in anchor rode. 
Because it is supple, abrasion resistant, strong, and relatively inexpensive, it is used in almost all 
anchoring and mooring systems. It is also used as an abrasion‐resistant link in permanent dock lines, 
placed between the eye splice and cleat or ring at the dock. 
 
How It Works 
 
Chain is made from a variety of steel alloys, and is galvanized for corrosion resistance in the wet and 
salty marine environment. It has a number of properties that make it handy in boating applications. 
1. It is flexible, like line or wire, so it can be stored compactly and it conforms to contours. 
2. It is relatively strong, so it can withstand lots of tension before breaking. 
3. It is highly abrasion resistant since it is made from steel. 
5. It is heavy, which helps anchor holding power by pulling the anchors parallel to the bottom. 
 
What to Look For 
 
Chain is made to a standard, so its strength, size, and properties are very similar within a given grade 
and size. But there are differences, and you should examine the following criteria: 
Country of origin: 
We have found that domestic chain is manufactured more consistently and has better galvanizing 
than imported chain. We sell ACCO chain, which is consistently high quality and hot‐dip galvanized, 
which is best. 
Matching your gypsy or chainwheel: 
The one time that chain must be precise in its dimensions is when you haul it with a gypsy. Chain 
varies in dimension between grades (High Test is smaller than Proof Coil),and even between manu‐
facturers. If you are not using a gypsy, then the exact dimensions of the chain are not critical. Many 
windlass manufacturers specify the chain compatibility using ACCO chain, which is another reason 
that we sell it. 
Chain Grade: 
Grade refers to the strength of the steel, and shape of the links of chain. The most common grade of 
chain in boating is Proof Coll galvanized chain. Proof Coil chain is made from low carbon steel and has 
relatively long links compared to other grades. It is also known as Grade 28 or Grade 30. Its ultimate 
strength is four times the working load limit. Probably 90% of our customers use Proof Coil chain 
since it is strong and affordable. 
BBB chain is made from the same steel as Proof 
Coil, but has a shorter link dimension and works better in windlasses. Another way of saying this is 
that BBB chain has more links per foot of chain. Cruisers who use all‐chain rode and powerboat 
skippers who want to use a dual‐direction windlass will often specify BBB chain. 
High Test chain is made from high carbon steel and has greater strength and abrasion resistance than 
proof coil or BBB. It is also known as Grade 40 or 43 chain. Its ultimate strength is three times the 
working load limit. For those boaters who want to reduce the weight in the bow, High Test chain will 
allow you to reduce the chain size by at least one size with no loss of strength and a 30% weight 
savings. 
While stronger grades are available, they are infrequently used in boating, and are much more 
expensive than these three. 
Glossary 
Working Load Limit (WLL) of a chain is the maximum load in pounds that the chain should be 
subjected to in normal use. 
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